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materiali percorsi

SEZ A in questo belvedere abbiamo sostituito I'atiuale rete mefallica
arretrata rispetto al ¢iglic della scarpata, con una righiera
metallica che consente un piil agevole affaccio sulla diga.
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I SEZ.D  questo tratto di percorso, che conduce
r ' alla palestra di roccia, funziona da
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II
- 1 N { |
= |
s LS
;' o B
- :r.. =,
> h, \ \ LONGARONE
& - | r - %_'-. r‘%}‘ 1!.-— — - l.l-; Ty
a & " III L e = ) Ef Fﬁ"lr n Iqh?‘.;hﬁ-i:‘a- h-:'.
: - t ' " y=- N e AL
d i - | ", '_‘“"..»-'-n..".-:._,___-u- o '- Mﬁ"'l-
i J WA oy >
| sewiet el
- I - - - £ - -
- _" - —— g e % r — .J'! .l-':,.
TN A SRR B,
= 4 1 e Py W
~ g g SR
.. i Do 'If ! I .
i ¥l
I oS l'_ —
| '|I ]
- SR IRIE S 'q |
il
b f
] Ll'll |7 e A
N L1
I u - i
i area industriale
| il parcheggio presente in questarea, funzionando
altermativamente alle esigenze di ricezione turistica, potrebbe
4 essere usato transitoriamente nelle fasi di cantiere, e
successivamente come parcheggio autobus
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schema percorsi esistenti e in progetto

il parcorso in progetto ha I'obbiettivo di collegare gli ambiti di
interesse dell'area della frana tra loro e con il parcheggio, nonché
dare continuitd a un sistema di percorsi latenti presenti sul territorio



